MaA 1L SINDACATO PUO
ESSERE VERDE?

Alla ricerca del «filo verde» che lega 1 contributi di
questa antologia

1l dubbio ...

Sindacato e ambientalisti: che tipo di dialogo puo esistere fra chi
¢ cresciuto per decenni in una logica di sviluppo quantitativo —
anche se con la mouvazione piu che sacrosanta di garantire pane
¢ dignith materiale ai propri iscritti — e chi € nato in reazione
proprio a questo sviluppo, per difendere arce e spazi non ancora
intaccan dalla 1:)g|m dell” homo oeconomicus di trasformare tut-
to in oro (crescita e profitto)?

Sono noti i tatferugli esplost, in paest come I'Austria ¢ la R.F. T,
fra ambientalisti e sindacalisti davanti ar canteri dove si do-
vevano costruire centrali nucleari, strade, aeroporti™... e sono
note anche le polemiche — pili pacate rispetto al paesi sopracci-
tati — fra ambietalisti e sindacalisti italiani (sugli scarichi Mon-
tedison, sulla centrale di Piombino, sul reterendum anticaccia

Molte cose sono cambiate rispetto alla sicuazione di qualche an-
no fa; il potente DGB  Confederazione sindacale germanica)
non puo piu tar finta che 1 «verdi- non esistano, avendo essi ot-
tenuto proprio alle ultime elezioni per il rinnovo del Bundestag
risultat straordinari che superano in molte zone urbane anche
piu del 207 dei consensi elettorali. La stessa cosa vale anche per
il sindacato italiano, che non puo piu ignorare le mighaia di fir-
me raccolte sui referendum antinucleare ed anucacaa, e 1 vasu
movimenti dei cittadini che st impegnano contro 1l degrado ur-
bano.

Ignorarsi reciprocamente non e piu possibile, combartersi e in-
opportuno; i fronti non sono cost ben definibili come in passato;
essi sono ormai interni al sindacato e rischiano di dividerlo (vedi
il dibatuto sull'energia nucleare allinterno della CGIl prima
dell'incidente di Chernobyl).

Rimane la necessita del dialogo e del confronto ... che poru ad
un arricchimento del dibattito ¢ della politica sindacale.

E wrravia da venficare se ¢ sia una reale volonta di farlo. Al
dubbi che ho in proposito, vorrei dare una risposta alla fine di
queste riflessiont.

Sindacato e sviluppo

«Piu la torta ¢ grande, piu facile diventa una sua distribuzione
che possa accontentare tutti». Questo ¢ stato per un tunghissimo
periodo 1l Leimotiv per i quale il sindacato st ¢ battuto, rincor-
rendo una polinea dello sviluppo, ed accelerando cost quello svi-
luppo tecnolgico ed economico, che e diventato la causa mag-
giore del degrado ambicentale. E bene ricordare che esso appurito
non ¢ iglo del capitale soltanto, bensi del rapporto fra il capita-
le ¢ la forza lavoro,

Questa filosofia del «progresso» domina il dibattito sindacale fi-
no agli inizi degli anni settanta, quando si levano le prime voci
che chiedono di privilegiare 'aspetto della gualita della vita, so-
stenendo a ragione che essa non ¢ la stessa cosa della «ricchezza»
e che la «tortas distribuita nei paesi ricchi e farta da ingredient
che non si puo (o deve) continuare ad utilizzare a proprio piaci-
mento. ) )

In altri termini: prende piede la convinzione che 1l boom econo-
mico si basa soprattutto su due fattori: sullo sfructamento della
natura ¢ sullo sfruttamento det paesi in via di sviluppo.
Quello che ini interessa sottolineare qui € un aspetto di partico-
lare importanza spesso ignorato: lalleanza tacita e di fatto fra
una parte consistente del sindacato, che cerca di difendere cost le
condizioni della strategia della «torta» (vedi sopra), e quei settori
del capirale, che per 1l proprio peso economico ed organizzativo
danno la maggior garanzia ad un intenso processo di crescita; si
tratta soprattutto delle multinazionali: E un fenomeno preoccu-
pante in quanto sono proprio le multinazionali a sfruttare con
maggior brutalita le debolezze strurturali e politiche dei paesi del
Terzo Mondo.

Digressione

Cubatao — I'mferno chimico. E questa cirtadina brasiliana a detenere il record
mondiale dell'mquinamento dell’aria. Cubatio ¢ la sede dell'industria chimica
brasialiana e centro importance della chimica multinazionale, insediatasi su in-
vito esplicito del governo militare brasiiano. («Possiamo anche permetterci di
importare l'inquinamento- cost st espresse 1l ministro per la pianificazione eco-
nonuca del Brasile Paolo Reis Veloso, in occasione della conferenza internazio-
nale sull'ambiente a Stoccolma nel 1972

Le conseguenze le descriva Othmar Seehauser, collaboratore della UIL bolzani-

L’automobile lenta

(...) Ora vi voglio dire perché 'auto fa andare pii piano, perche
Pauto e piu lenta che andare a piedi o in bici. Non ¢ solo meno
inquinante, € chiaro che la bicicletta ¢ meno inquinante, ma fa
andare piu piano. Allora io suggerisco un calcolo che ognuno
puo fare nelle proprie diverse modalita di consumo. Quanti chi-
lometri fa con la sua auto in un anno e quante ore gli costa
quell'auto in un anno. Dopo di che determina a che velocita va
quell'auto.

Chiaro che non si puo fare il conto di quanto va l'auto dicendo,
siccome da qui alla citta ci metto tot chilometri, ora questa ¢ la
velocita dell’auto. Deve calcolare quanto tempo lavora per com-
perare quell’auto, quante tasse paga per finanziarla. lo ho fatto
questo conto su un gruppo di consumatori medi e diciamo che
includendo, al costo dell'auto che ¢ molto elevato; quando
un’auto costa 7 milioni dura, che so, scarsamente 7 anni, 10 for-
se tirandole il collo. E no un momento che c’c il problema dei n-
cambi, sulla carozzeria, sul motore, tutti cambiano la frizione, 1
freni, un sacco di parti. Ecco il valore delle parti cambiate ha cur-
ca il valore di tre anni. Quindi se costa diect milioni e dura 7 an-
ni siamo gia su un mdione e mezzo annoj; che su un reddito me-
dio netto di 12 milioni vuole dire gia un 15% del proprio lavo-
ro. Siccome si lavora 1500 ore, 'ammortamento del costo ¢ di



na di ricorno da un lungo viaggio di studio proprio in questo inferno chimico:

- imponent ¢ massicae nuvole marron-grallastre coprono il sole. Anche du-
rante la notte ¢ nnpuwb'IL vedere e stelle. Non st sente 1l canto degli uceellr.
Non ce ne sono piu. | bambini non hanno mai visto un fiore, una ape o una far-
talla. Da tanro tempo non se ne vedono piu. Nei iumi copertt da catrame ¢ pe-
trolio vive qualche raro pesce deformato,; scenziati hanno trovato delle rane
coperte da torme tumorali mortali cancerogeni nelle paludi attorno alla aea.

. questo interno bambini, donne, uomini vivono come dei dannaa abban-
donan al proprio destino. i della meta dei bambini sottre di difficolta respira-
tone, polmonid, bronchit ed astma. Dt 1000 bambint nati vivi, 72 ne muowono
prima di raggiungere 1l poimo anno di vita ¢ 40 su 1000 nascono morti, molt
alen deformuad, con parecchi casi di anencefalia (mancanza del cervello)

Eppure Cubatao e ritenuta fondamentale per il nostro «benesse-
re», talmente tondamentale che 1l regime militare considerava la
citta «una zona di sicurezza nazionale» protetta da scioperi, pro-
teste, ricerche mediche ...

Non e certo I'unico esempio che si puo fare in merito agli intrecci
esistenti fra sfruttamento e miseria nei paest del Terzo Mondo ed
il conto «profitti» delle multinazionali. E non ¢é certo sufficiente
che not (cittadini e sindacalist) ¢i limitiamo a contestare le multi-
nazionali quando ci inquinano il Reno, I'Adige e il Po, e taciamo
invece quando esse ripetono le stesse operaziont giorno dopo
giorno, senza problemi di fileri e depuratori di facciata, in altre
zone del mondo.

Analizzando meglio la «torta» dovremmo accorgerci di qualche

alero ingrediente indigesto: per esempio i settanta miliardi di dol-
lari ricavati dalle vendite di armi ad Iran ed Irak; per alimentare
una guerra che «da lavoro» come sembra di capire da servizi
giornalistici pubblicati di recente, anche a molti lavoratori itali-
ni.

255 ore I'anno, 1 ora al giorno, solo per 'ammortamento. Gia
questo € abbastanza illuminante secondo me. Se a questo ci ag-
giungete su 10.000 chilometri anno, 1.000 htri di benzina, 1
milione di lire, 1l 10%; 200 ore pili le 225 di prima fa 400 ore
circa per benztna e ammortamento. Pot ci sono gli interessi per-
si, limmobilizzo del capitale. Questi i costi privati. Poi ce il bol-
lo, P'assicurazione. Se poi a questi ci aggiungete tutti 1 costi socia-
li, che non sono bilanciati dal sistema fiscale diretto, si arriva
con facili conclusiont a stimare in circa 600/700 ore annuali il
costo dell’automobile. Poi dovete contare che un po’ la guidate e
che alcune ore ci state dentro per davvero, poi ci sono le ore che
perdete alla televisione per vedere la pubblicita dell’auto.
700/800 ore allanno vuol dire 2 ore e mezza al giorno. Eccerto
certi pendolari duri, io credo che poca gente ci metta pi di
un'ora ¢ mezza al giorno per andare ¢ tornare dal lavoro. Nel
complesso ci rendiamo conto che per 700/800 ore di lavoro an-
nuali sui percorsi medi del sistema auto, significa muoversi in-
torno ai 10 km all’'ora. Alla meta della velocita di una bicicletta.
E in pit ¢’¢ il sowoprodotto dellinquinamento, del CO,, del
piombo tetractile per muoversi alla velocita della biciclerta ...
(dalla relazione dell'ing. Herman Zampariolo al convegno «La-
voro addio?», 1983, Bolzano)

La «torta» contiene anche qualche centinaia di miliardi di dollar
pagatl in Interessi sui «prestiti» dai paesi del Terzo Mondo; in-
teressi con 1 quali viene strozzato ogni tentativo di liberarst dal
giogo della miseria pit profonda.

Sui limit1 della razionalita collettiva

Digressione

Una nouzia dalla «Frankfureer Allgemeine Zeitung .

Nel 1983 il Bangladesh, uno dei paesi piu povert del mondo, esportava 3,1 mi-
lioni di chilogrammi di cosciette di rana negli Stan Uniti ¢ ner paesi europei, con
un ricavo di 7.5 mulioni di dollari. Partendo da un peso medio di 45 gramm og-
ni paia di cosciett, si puo presupporre, che per questo bisogno di valuta siano
stati uccist arca 69 milioni di rane. Queste rane che vivono prevalentemente
nelle risaie, sone una compenente fondamentale dell'ecosistema, yn quanto di-
struggono gl inseta nocivi.

Su un ettaro possono vivere pra di 12,000 rane che divorano giormo per giorno
poco meno di un milione di insetti. Gli esperti prevedono un forte aumento de-
gh inserti ed una diminuzione del raccolto di riso.

Contemporancamente lo stato del Bangladesh spende somme enormi per ['im-
portazione di prodott antiparassitart.

Digressione

Berlino, 2 febbraio 1987,

Mighaia di lavoratori vengono bloccari dalla polizia e multati perche vrilizzano
la propria automobile nonostante ¢t sia il divieto, in quanto la concentrazione
di biossidi di zolfo e dei monossidi di carbonio ha raggiunto I'allarme definito
stadio 1+ e il traffico privato non puo circolare.

Olere alla multa subiscono una seconda beffa; vengono bloccati mentre si reca-
no al lavoro per pagare quell'automobile che comunque non possono utlizzare.
Statistiche alla mano si puo calcolare che ogm lavoratore dipendente spende
arca due mest di lavoro all'anno per lacquisto e la manutenzione della propria
automobile.

| due esempi non ci sorprendono pitl di tanto; sappiamo quante
tonnellate di aliment vengono distrutte all'interno della comuni-
ta europea, mentre CONtemporanearnente associazioni caritative
raccolgono alimenti da inviare nei paesi del Terzo Mondo; sap-
piamo quanti miliardi vengono spesi per progetti che nuociono
alla salute dell'uvomo e quant miliardi vengono spesi contempo-
raneamente per «amministrare» gl effetti di questi progetti sulla
salute dell'vomo.
A parte i giochi statistici sulla lentezza delFautomobile (vedi
scheda allegata) rimane il fatto che lo stesso lavoratore che regi-
stra il proprio disagio di fronte alla puzza e al rumore delle auto-
mobili, puo vivere la propria automobile come un mezzo per la
soddisfazione del proprio bisogno di silenzio, aria pulita; pace ...
E probabilmente non si accorgera che ¢ proprio la somma di wut-
te le automobili che ha trasformato la citta «a dimensione auto-
mobile», con la conseguenza che passeggiate tranquille non sono
pits possibili, e che i bambini non hanno pii spazio per il gioco
. che si crea una situazione dalla quale bisogna fuggire utiliz-
zando proprio l'automobile ... Partendo da questo status quo la
sua automobile gli sembra una conquista per la quale deve rin-
graziare la societa industriale. Una rinuncia sua solitaria alla
macchina non cambia proprio niente.
La nostra vita quotidiana é piena di questi paradossi «irraziona-
lis; la somma di atteggiament che possono essere «razionali»
per il singolo, diventano estremamente «irrazionali» se la stessa
decisione € presa da molte altre persone ... (0 da molte nazioni).
Trovare dei rimedi non e facile, soprattutto se — ed anche que-



Sto € una esperienza che viviamo giormo per giorno — il nostro
sistema di relazioni sociali, del nostro comportamento sociale
non ¢ basato su un principio di cooperazione, ma sulla concor-
renzialita (in tutte le sue articolazioni).

Da questo atteggiamento nascono i comportamenti del tipo:
«buttiamo pure 1 fanghi della Montedison nell’Adriatico, perche
Pimportante e mantenere i propri posti di lavoro; oppure: perche
non costruire la villa abusiva vicino al lago, se non lo faccio 1o,
lo fara sicuramente un altro, piu furbo di me.»

Di rimedi non ce ne sono molti. Rimedi nel senso di arrivare al
risultato di una cooperazione sociale, che prevalga sulla logica
«razionale» del massimo profitto. Si puo pensare ad un sistema
coercitivo, che la imponga, ad una etica, la cui violazione crei
sensi di colpa, attraverso una «Einsicht» (presa di coscienza) del-
la fondatezza e ragionevolezza di un comportamento cooperati-
vO.

Ma come si fa a pretendere una scelta «etica» da parte di un pae-
se africano delle zone tropicali, a non distruggere le proprie fore-
ste per venderci la carbonella? O una «Einsicht» se non c'e la
certezza per il singolo, che anche gli altri la abbiano, questa
«Einsicht»? Daltra parte in ogmi societa democratica I'apparato
coercitivo ha bisogno di una sua legittimazione; percio — e per
essere efficiente — ha bisogno di una base di «Einsicht» e di una
sensibilitd «etica» alla cooperazione.

Il tutto per dire cosa? Il Bangladesh dovrebbe essero messo nella
condizione di sopravvivere senza dover esportare le sue rane. I
lavoratore nella condizione di poter fare anche a meno dell’auto-
mobile; 1l cittadino dovrebbe avere la certezza che tutti i cittadini
st attengano ad un comportamento rispettoso verso 'ambiente.
Ma come la mettiamo se poi lo stato autorizza e legittima con
proroghe o sanatorie di vario tipo un «inquinamento di stato»?

Correre meno veloci — tutti? Alcuni?

Francamente preferirei che tutn corressero un po’ meno veloce-
mente fin da subito. Che ¢i fosse un ripensamento collettivo sul-
la velocita che la rivoluzione industriale ¢t ha imposto e che ci
decidessimo ad accettare un ritmo dello sviluppo, della corsa pii
aderente ai ritmi biologict. Pero il tutto mi pare abbastanza im-
probabile.
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A meno che questa presa di coscienza non venga imposta da
eventi catastrofici, tipo Chernobyl per intenderci.

Perché allora, sempre escludendo una soluzione cocrcitiva che
imponga lo stop immediato a tutti, non sforzasi a scegliere delle
strade intermedie, che lascino per esempio al singolo la liberta di
ridurre il proprio ritmo di corsa. Di favorire la sperimentazione
che consenta una vita di «risparmio energetico», meno orientata
al consumismo e allo spreco, che permetta delle modifiche e
trasformazioni nel settore della cosiddetta riproduzione: tempo
libero, cultura, socialita?

Purtroppo vengono imposti dei modelli di comportamento ca-
ratterizzati da una notevole uniformita; specialmente a chi fa il
Javoratore dipendente. Questa uniformita non ¢ stata intaccata
durante il dibattito per il rinnovo contrattuale nella nostra e nelle
altre categorie professionali. Siamo tuttora molto lontani dalla
realizzazione di un modello che permetta una liberta di scelta
sulla quantita del proprio lavoro salariato. Che permetta di op-
tare a favore di un minor orario, rinunciando a parte del proprio
stipendio. Che preveda l'utilizzo di aspettative, di anni sabbatici.
Non si tratta certo di innovazioni rivoluzionarie, ma di misure
abbastanza facili da realizzare. (Volonta politica permettendo.)
Il nodo centrale da sciogliere in questo caso € quello della discri-
minazione possibile per chi opta per l'orario individuale ridotro.
Artualmente chi decide per esempio di optare per il part-time, o
di avvalersi della facolta prevista dal nostro contratto di chiedere
un’aspettativa, si trasforma automaticamente in lavoratore di se-
rie B. A parte il farto che vengono comunque escluse forme di
part-time per tutti coloro che occupano un seppur mimimo ruolo
di coordinamento all'interno dell'organizzazione aziendale. Si
tratta di ingiustizie che vanno corrette. Anzi, sarebbe auspicabi-
le, che coloro che optano per meno orario e meno salario abbia-
no dei vantaggi indiretti a spese dello stato (fisco), in quanto il
fatto che essi «liberano» lavoro, che puo essere coperto da chi la-
voro non ce I'ha e lo cerca disperatamente, puo essere di grande
utilita sociale.

Dare al singolo lavoratore la possibiliti di scelta sulla quantita di
lavoro salariato che € disposto a fare, puo in una prima fase, in-
teressare forse solo una piccola parte degli occupati, per6 puo al-
la lunga creare dei modelli di comportamento che sono alternati-
vi e stimolanti anche per chi, almeno per il momento, non pu6 o

Pensare globalmente

C’¢ una stretta connessione fra la velocita del nostro vivere quo-
tidiano, il tempo di lavoro il degrado ambientale; fra quello che
mettiamo nei nostri piatti e la miseria e il sottosviluppo nei paesi
del Terzo Mondo; fra inquinamento ¢ la nostra salute fisica ¢
mentale; fra la crisi del nostro mondo di valori ¢ la corsa pazza
al riarmo ...

Da molto tempo 'umanita ha perso I'abitudine di pensare glo-
balmente, percio si accorge e si preoccupa soltanto di alcuni
aspetti parziali del degrado ... ien della morte nel Sahel, oggi



non vuole fare una scelta simile. E importante, € lo vorrer sotto-
lineare, che tale scelta non significhi l'solamento per chi la fa.
Ripeto, st tratta soltanto di soluzioni transitorie; sono convinto
che in presenza di una forte pressione sul mercato di lavoro e di
un aumento della disoccupazione si porra abbastanza presto la
necessita di una forte riduzione dell'orario per una larga parte
degli occupati.

Ambientalisti — sindacato. Perche non
st puo fare a meno del dialogo

E necessario senz'altro un approfondimento maggiore su molti
degli aspetti a cui ho accennato, che per motvi di leggibilita
dell'intervento non posso fare in questa sede. Bisogna metterc
allordine del giorno anche 'approfondimento sullincidenza
dell'inserimento di nuove tecnologie, sulla quantita di lavoro so-
cialmente disponibile e sul come redistribuirlo. Bisogna parlare
dei servizi, del welfare, della tendenza a mercificare sempre di
pit una vita umana, dove gia molto, dalla culla alla tomba, e
sottratto a critent di solidarieta e convivialita. Della necessita di
salvare anche nel sociale degli spazi «di silenzio», selvatici, cioe
non regolamentati. (Vorrei consigliare in proposito la lettura del
testo di Ivan Illich «ll silenzio € una zona di liberta collertivas.)
E altresi certo che le conseguenze negative del «progresso indu-
striales non sono percepite soltanto da un'elite intellettuale op-
pure dagli «<ambientalisti-, nel senso ristretto del termine, ma
che u)lplsumo anche chi, come semplice operaio ¢ impiegato, le
deve vivere quotidianamente fino in fondo: inscrito net gherti
moderni delle citta dormitorio, schiacciato dal tratfico impazzito
delle cirra, obbligato a cercare il verde con lunghissimi sposta-
mentt In automobile, costretto a respirare aria sempre piu inqui-
nata...

La criuica dell'industrialismo e — almeno a livello inconscio —
un fenomeno di massa, che impone anche al sindacato una cor-
rezione di tiro rispetto al passaro.

La scelta strategica del «sindacato dei cittadini» farta dalla UIL
va indubbiamente in questa direzione, nel senso che accentua il
ruolo sindacale fuori dai posti di lavoro, dove il degrado am-
bientale ha il suo impatto maggiore con una esigenza di «quali-
ta- della vita. Ed e abbastanza probabile che ‘sempre riferendo-

dell'indebitamento dell’ America Latina, domani di Bhopal, do-
podomani forse della mona dei boschi per le pioggie acide ...
senza comprendere il nesso che ¢'¢ fra questi fenomeni; che que-
sto degrado quotidiano fa parte di una crist complessiva multidi-
mensionale che tocca ogni aspertto della nostra vita: salute, cibo,
mpportl sociali ¢ economici, U nostro habitat ambientale. Una
crisi di dimensione intellettuale, morale e spirituale che esige mu-
tamenti profondi nella nostra percezione del ruolo degli esseri
umani nell’ecosistema planctario.

mu al discorso della «torta» che non potra crescere come in pas-
sato) che questa strategia di tutelare la «qualita» della vita del
lavoratore-cittadino assuma in futuro un ruolo sempre maggio-
re.

Ruolo che difficilmente pud essere svolto dalle organizzazioni
ambietaliste soltanto. Da questo deriva la mia convinzione che
sia sempre pill importante arrivare ad una «interazione», ad una
collaborazione fra sindacato e organizzazioni ambientaliste. La
UIL ha fatto un primo passo in questa dirczione; questo non si-
gnifica pero che non ci saranno piti contraddizioni fra «lavoro e
ambiente»; anzi, ¢ assai probabile che molte strurture periferiche
dell'organizzazione abbiano vissuto la scelta «ecologica» della
Confederazionc con poca convinzione. 1l che portera inevitabil-
mente a delle tensioni, quando a livello decentrato si trattera di
dare concretezza a iniziative anti-inquinamento. [n questo senso
una perenne azione di stimolo da parte delle organmizzazioni am-
bientaliste puo sicuramente rafforzare quella parte del sindacato
che si batte per gli stessi obiettivi dall'interno.

C’e chi, all'interno del movimento ambientalista, ritiene che 1
sindacato non sia recuperabile per una lotra in difesa del pianeta
terra, che sia troppo compromesso da una logica di sviluppo,
per poterne uscire anche in tempi medio-lunghi. Sono convinto
che una trasformazione in senso eco-logico del sistema, sernza un
coinvolgimento del sindacato sia impossibile, dato che esso con-
serva tuttora una rilevanza fondamentale nel tessuto sociale. E
che percio vadano farti rutti gli sforzi per provocare un confron-
to e favorire un «processo di apprendimento» che pud portare a
nuovi modelli di cooperazione e convivenza.

Ed é proprio in questa ottica che vedo la notevole irportanza di
iniziative come questa pubblicazione, perche da I'opportunita di
un approfondimento della «questiore ecologica» fra quadr sin-
dacali di base. E questo da solo giustifica tutti gl sforzi fatti dagli
amici del «gruppo di lavoro Matraia».

Arno Teutsch
Responsabile Ambiente e Territorio
Segreteria Nazionale UIB
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